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Bibllographische Daten 



The test system consists of a test module with a diagnostic interface connecting it to the vehicle electrical equipment (4) and output unit 
which provides the operator with a list of test results and the action to be taken. The output unit (6) belongs to the vehicle (2) and can be 
controlled from the test module (5) through the diagnostic Interface (3). The output unit fulfils another function when the vehicle is In normal 
use. The test system can include an Input unit with which the operator can control the test module and which fulfils another function when the 
vehicle is in normal use. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Prufsystem zur bedlenergefuhrten PrOfung von elektrischen Emrichtungen eines Fahrzeugs 

@ Die Erfindung betrifft ein Prufsystem zur bedienergefuhr- 
ten Prufung von elektrischen Eindchtungen eines Fahrzeugs, 
umfassend ein uber efne DiagnoseschnKtstelte mit den 
elektrischen Einrichtungen elektrisch verbindbares Prufmo- 
dul, welches Qber eine Ausgabeeinrichtung einem Bediener 
Prufergebnisse oder Anweisungen uber durchzufuhrende 
Betatigungen in Form eines Textes ausgibt 
ErfindungsgemaS wird vorgechlagen, eine dem Fahrzeug 
zugehorige Ausgabeeinrichtung zu nutzen, wetche bet be- 
stimmungsgemaSem Gebrauch des Fahrzeugs eine andere 
Funktion erfulft, wobeL die Ausgabeeinrichtung uber die 
Diagnoseschnittstelie von dem Prufmodul ansteuerbar ist. 
ErfindungsgemaSe Weherbildungen des Prufsystems betref- 
fen die Nutzung wetterer Einrichtung im Fahrzeug als 
" Komponenten des PrOfsystems, wobei die Einrichtungen bei 
[ bestlmmungsgema&em Gebrauch des Fahrzeugs andere 
Funktlonen erfullen und daher ohnehin im Fahrzeug vorhan- 
den sind. wie insbesondere eine Engabeetnrichtung, eine 
Komnounlkationseinrichtung zur drahtlosen DatenuberCra- 
gung oder in zur Durchfuhrung von Prufaufgaben geetgne- 
tes Steuergerat.^ 
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Die Erfindung betrifft ein Prufsystem zur bedienerge- 
fuhrten Prufung von elektrischen Einrichtungen eines 
Fahrzeugs mit d n Merkmalen des Oberbegrif fs des Pa- 
tentanspruchs 1, wobei unter elektrischen Einrichtun- 
gen hier elektronische Einrichtungen mitverstanden 
sein soUen. 

Ein gattungsgemaBes-Priifsystem zur Prufung der im 
Fahrzeug verbauten Elektrik und Elektronik ist unter 
dem Namen "Hectric Check-Out-System*' (ECOS) be- 
kannt und beispielsweise in "Computer pruft die Elek- 
tronik" in VDI-Nachrichten Nr. 46, 1989, auf Seite 29 
beschrieben. Mit diesem Prufsystem soil ein schnelles 
und zuverlassiges Prufen der elektrischen Einrichtun- 
gen im Kraftfahrzeug insbesondere am FlieBband bei 
der Endmontage des Fahrzeugs ermoglicht werden. Das 
Priif system flberprOft wahrend der Fahrzeugendmonta- 
ge am komplett aufgebauten FahrzeUg uber einen Dia- 
gnosestecker (Diagnoseschnittstelle) die Funktionsfa- 
higkeit der eingebauten elektrischen Hnrichtungen und 
erkennt, zeigt an, wertet statistisch aus und druckt aus 
eventuelle Anweisungen fur die Nacharbeit bei Falsch- 
einbauten und elektrischen Funktionsfehlem in Steuer- 
geraten, der Peripherie, in Kabelsatzen, Sensoren, 
Schaltem und Stellgliedem, Ober die Diagnoseschnitt- 
stelle kdnnen auch Daten wie Sensorwerte und daraus 
abgeleitete GroBen, abgespeicherte dynamische Schalt- 
vorgange und abgespeicherte Fehlercodes ausgelesen 
werden. Am Prufende werden die Ergebnisse statistisch 
erfaBt und ein Testprotokoll ausgedruckt 

In Fig- 4 ist ein bekanntes Prufsystem im Einsatz bei 
der Endmontage dargestellL Zur Vereinfachung der 
Handhabung ist das gesamte Priif system an einer strom- 
fuhrenden Trageschiene 1 befestigt und wird wahrend 
der Prufung mit dem Fahrzeug 2 mitgefiihrt Das Pruf- 
system besteht im wesentlichen aus einem fiber die Dia- 
gnoseschmttstelle 3 mit den zu prufenden elektrischen 
Bnrichtungen 4 dektrisch verbindbaren PrOfmodul 5, 
wdcfaes emen PrQfrechner umf aBt und uber einra Bild- 
schirm als Ausgabeeinrichtung 6 emem Bediener Prfif- 
ergebmssen oder Anweisungen fiber durchzufOhrende 
Betatigungen in Form eines Textes ausgibt wie z. B. Off- 
nen einer bestimmten Fahrzei^tur, Betatigimg eines 
Schalters oder eines Fahr- oder Bremspedais. Des wei- 
teren ist zur Ruckmeldimg von Fehlem oder zur Be- 
fehlseingabe durch den Bediener eine Eingabeeinrich- 
tung 7 in Fonn eines Handsenders mit einem geeigneten 
Tastenfeld vorgesehem Mit Hilfe der Eingabeeinrich- 
tung 7 und der Ausgabednriditung 6 fuhrt der Bediener 
den Dialog mit dem PrOfmodul 5 oder je nach Ausfiih- 
rung mit einem mit dem Prufmodul 5 kommuniziwen- 
den Leitre<Aner 8. Prufergebnisse werden uber einen 
Protokolldrucker 9 ausgegeben. Die Messung der 
Stromaufnahme bestimmter Verbraucher der elektri- 
schen Einrichtimgen 4, z, B. der Schemwerfer kann mit- 
tels einer Stromzange (nicht dargestellt) am Batterieka- 
bel Oder mittels im Fahrzeug vorhandener MeBwider- 
stande erfolgen, deren Spannungsabfalle uber <tie Dia- 
gnoseschnittstelle 3 auslesbar sind Zur Kommunikation 
mit dem Leitrechner 8 kann das Prufmodul 5 mit einer 
Kommunikationseinrichtung 10 zum drahtlosen Daten- 
austausch mit dem Leitrechner 8 oder einem Werksnetz 
11, mit welchem der Leitredmer 8 verbunden ist, ausge- 
stattet seia Die drahtlose Anbindung an den Leitrech- 
ner 8 ermoglicht es, die individuelle Prufung der elektri- 
schen Einrichtungen im Falirzeug an die voriiegende 
Fahrzeugbaureihe, Landerausfuhning, Ausstattimgsli- 
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ste und an den P«Ktionsfortschritt anzupassen. Ins- 
besondere kann der Leitrechner 8 dazu verwendet wer- 
den, zu Beginn eines Produktionsabschnitts die entspre- 
chenden Prufprogramme in das Prufmodul 5 zu laden. 
5 Der individuellen Prufung der elektrischen Einrich- 
tungen geht in der Kegel eine Kodierung, Parametrie- 
rung, oder Programmierung der elektrischen insbeson- 
dere der elektronischen Einrichtungen voraus, welche 
ebenfalls vermittels eines mitgefuhrten und drahtlos mit 
10 einem Leitrechner kommimizierenden Prufmodul erfol- 
gen kann, wie aus der DE 41 28 922 Al bekannt ist 

Das bekannte Prufsystem hat den Nachteil, daB es 
recht aufwendig ist, insbesondei-e wegen der zur Mit- 
fuhrung des Prufsystems benotigten technischen Ein- 
15 richtungen wie der Trageschiene 1. 

Aucirdie Obemahme von aus dem nachfolgend ange- 
fuhrten Stand der Technik bekannten Merkmalen fuhrt 
nicht zu befriedigenden Ergebnissen. 
Aus der DE 44 18 072 C\ ist es bekannt, das in einem 
20 Fehlerspeicher abgelegte Ergebnis einer Eigendiagnose 
eines mit einer Bedienoberflache versehenen Steuerge- 
rates in einem Kraftfahrzeug^ beispielsweise eines Hei- 
zungssteuergerates vermittels eines vorhandenen Si- 
. gnalelementes des Steuergerates fiber Blinkcode auszu- 
25 geben. Vorhandene Tastschalter konnen zur Anforde- 
rung strukturierter Blinkcodeausgaben genutzt werden. 
Das offenbarte Verfahren benotigt kein extemes Priif- 
gerat empfiehlt sich jedoch nur zur Auswertung der 
Eigendiagnose von dnzelnen Steuergeraten mit.gerin- 
30 gemVemetzungsgradundeinfacherFehlerstruktur. 

Aus der DE43 34 859A1 ist eine Einrichtung zum 
Prufen und Programmieren von elektronischen Steuer- 
geraten in einem Kraftfahrzeug bekannt, bei der die 
Prufung oder Programmierung der faluzeugfesten 
35 Steuergerate durch ein extemes'^ProgranMiuerund/oder 
Diagnosegerat vermittels einer drahtlosen Obertra- 
gungsstrecke erfolgt, deren fahrzeugseitigc Sende- 
Empfangseinrichtung zum Fahrzeug gehorig ist und im 
normalen Fahrzeugbetrieb z. B. einer mittels Funkwel- 
40 len Oder Infrarotlicht fembedienbaren ZentralschlieB- 
anlagedient. 

Aufgabe der Erfindung ist, ein Prfifsystem mit Merk- 
malen des Oberbegriff des Patentanspruchs 1 bereit zu- 
stellen, welches weniger aufwen<fig ist und eme bessere 
45 Handhabung erlaubt 

Diese Aufgabe wlrd durch die Merkmale des An- 
spruchs I gelost, wobei die Merkmale der Unteranspru- 
che vorteilhafte Aus- und Weiterbildungen kennzeich- 
nen. 

Bei dem erfindungsgemaBen Prufsystem wird gegen- 
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fiber dem Stand der Technik eine im Fahrzeug ohnehm 
vorhandene Ausgabeemrichtung geniitzt, beispielswei- 
se em in der Instrumementafel angeordneter Bild- 
schirm, welcher bei bestimmung^emaBem Gebrauch 
55 des Fahrzeugs der Fahrerinformation dient, insbesonde- 
re durch Darstellung fahrzeugbezogener oder fahrrou- 
tenbezogener Daten, Das erfindungsgemaBe Prufsy- 
stem spart nicht nur Kosten, weil ein separater mitzu- 
fuhrender BUdschirm entf alien kann, es bietet audi er- 
60 gonomische Vorteile, weil die meisten der dem Bediener 
fiber die Ausgabeeinrichtung vorgegebenen Prufanwei- 
sungen nur vom Fahrersitz aus durchfuhrbar sind, wie 
beispielsweise erne Betatigungen der Bremse oder des 
BUnkhebels. 

65 ErfindungsgemaBe Weiterbildungen des Prufsystems 
betreffen die Nutzung weiterer Einrichtung im Fahr- 
zeug als Komponenten des Prufsystems, wobei die Ein- 
richtungen bei bestimmimgsgemaBem Gebrauch des 
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Fahrzeugs andere Funktionen erfl^^Pmd daher ohne- 
hin im Fahrzeug vorhanden sind, wi^isbesondere eine 
Eingabeeinrichtung, eine Kommunikationseinrichtung 
zur drahtlosen Datenubertragung oder ein zur Durch- 
f uhrung von Pnifaufgaben geeignetes Steuergerat 

Weitere Einzelheiten und vorteilhafte WeiterbUdun- 
gen des erfindungsgemaBen Priifsystems ergeben sich 
aus weiteren Unteranspriichen in Verbindung mit der 
folgenden Beschreibung. 

Mehrere Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in 
der Zeichnung dargestellt und werden nachstehend er- 
lautertEszeigen: 

Fig. 1 bin erstes Ausfuhrungsbeispiel des erHndungs* 
gemaBen Prufsystem 

Fig. 2 ein zweites Ausfuhrungsbeispiel des erfin- 
dungsgemaBen Prufsystem, ' 

Fig. 3 ein drittes Ausfuhrungsbeispiel des erfindungs- 
gemaBen Prufsystem und 
Fig. 4 ein Prdfsystem nach dem Stand der Technik. 
In der Zeichnung wurde fur funktioneli entsprechen- 
de Komponenten die gleidien Bezugszeidien wie in der 
b^eits erliuterten Fig. 4 verwendet 

Das in Fig. i dargesteUte erste Ausfuhrungsbeispiel 
umfaBt ein cm fiber die DiagnoseschnittsteOe 3 mit den 
als Steuergerate dargestellten elektrischen Einrichtun- 
gen 4 des Fahrzeugs 2 verbindbares Prufmodul 5. Die 
Ausgabeeinrichtimg, mit welcher einem Bediener Pruf- 
ergebnisse oder Anweisungen uber durchzufuhrende 
Betatigungen in Form eines Textes ausgebbar sind, wird 
gemSB der Erfindung durch eine dem Fahrzeug 2 zuge- 
hdrige Ausgabeeinrichtung 6 gebildet, namlich emem 
zum Beispiel in der Instrumententafel angeordneten 
Biidschirm, welcher bei bestimmungsgemaBem Ge- 
brauch des Fahrzeugs 2 der Fahrerinfonnation dient, 
insbesondere durch Darstellung fahrzeugbezogener 
oder fahrroutenbezogener Daten. Die als Bildschirm 
ausgebildete Ausgabeeinrichtung 6 ist uber die Diagnor 
seschnittstelle 3 von dem Prufmodul ansteuerbar. Mit 
dieser MaBnahme ent^t ein extemer mitzufuhrender 
Bildschirm. 

Als Eingabeeinrichtung kann wie beim Stand der 
Technik in Fig. 4 ein Handsender verwendet werden. In 
einer vorteilhaften Weiterbildung wird die Eingabeein- 
richtung jedoch durch eine dem Fahrzeug 2 zugehorige 
Eingabeeinrichtung 7 gebildet, beispielsweise einem Ta- 
stenfeld im Lenkrad des Fahrzeugs 2, wie in Fig. 1 dar- 
gestellt, welches bei bestimmungsgemaBem Gebrauch 
des Fahrzeugs als Eingabeeinridhtung fur einen Bord- 
recfaner oder fOr ein Fahrzeugtelefon dient Die Hnga- 
beeinrichtung 7 steuert das Prufinodul 5 auf dem Weg 
uber die Diagnoseschnittstelle 3 an. Nfit dieser MaBnah- 
me kann eine separate Eingabeeinrichtung zur Ansteue- 
rung des Prilfmoduls 5 durch den Bediener entfallen. 

Altemadv oder erganzend ist als Ausgabeeinrichtung 
eine im Fahrzeug olmehin vorhandene Sprachausgabe- 
einrichtung nutzbar, welche bei bestimmungsgemaBem 
Gebrauch des Fahrzeugs der Fahrerinformation dient, 
insbesondere durch Ausgabe von Fahrinstruktionen, die 
von einem Navigationssystem vorgegeben werden. Al- 
temativ oder erganzend ist als Eingabeeinrichtung eine 
im Fahrzeug ohnehin vorhandene Sprachbefehlseinga- 
beeinrichtung nutzbar, welche bei bestinmiungsgema- 
Bem Gebrauch des Fahrzeugs der sprachlichen Eingabe 
von Bef ehlen, wie z. B. zur Senderwahl beim Radio oder 
der Eingabe eines Zielortes bei einem Navigationssy- 
stem dient 

Zur Kommunikation mit dem Leitrechner 8 ist das 
Prufmodul 5 mit einer Kommunikationseinrichtung 10 
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zxmi drahtlosen Daten|^Hisch mit dem Leitrechner 8 
oder dem Werksnetz ll^mt welchem der Leitrechner 8 
verbunden ist, ausgestattet Der Kontrolldrucker 9 ist 
nicht unmittelbar an das Prufmodul angeschlossen, son- 
dern wird indirekt auf dem Wege uber die Konmiunika- 
uonseinrichtung 10 und uber das Werksnetz 11 von dem 
Prufmodul 5 angesteuert Dies ermoglicht, den Kon- 
trolldrucker 9 riumlich vom Prufmodul 5 zu trennen, so 
daB dieser nicht mit Fahrzeug 2 mitgefOhrt werden 
braucht 

Mit den dargestellten erfindungsgemaBen MaBnah- 
men werden die zur bedienergefuhrten Pnifung beno- 
tigten Komponenten des Priifsystems, welche mit emem 
auf einem Montageband bewegten Fahrzeug mitzufuh- 
ren sind, auf das PrQfmodul 5 reduziert Zur Durchfuh- 
rung der Prufung gemgt es daher, das Prufmodul 5 
mittels des Diagnosesteckers uber die Diagnoseschnitt- 
stelle 3 mit den elektrischen Einrichtungen 4 des Fahr- 
zeugs 2 elektrisch zu verbinden void das Prufmodul 5 an 
einem geeigneten Ort im, am oder auf dem Fahrzeug 2 
abzustellen, so daB es nicht getrennt mi^efuhrt werden 
braucht Damit kdnnen Einrichtungen zur Mitfiihrung 
von Komponenten des Priifsystems wie z. B. die Trage- 
schiene 1 in Fig. 4 entfallen. 

In dem in Fig. 2 dargestellten zweiten Ausfuhrungs- 
beispiel ist der der Erfindung zugrundeliegende Haupt- 
gedanke — Nutzung von ohnehin im Fahrzeug vorhan- 
denen elektrischen Einrichtungen als Komponenten ei- 
nes Priifsystems zur bedienergefOhrten PrMung — fort- 
gefOhrt Die zur drahtlosen Kommunikation mit dem 
Leitrechner 8 oder dem Werksnetz 11 benotigte Kom- 
munikationseinrichtung wird von einer dem Fahrzeug 
zugehorigen Kommunikationseinrichtung 10 gebildet, 
die auf dem weg Ober die Diagtaoseschnittstelle 3 mit 
dem Prufmodul 5 konmiunikativ verbimden ist und bei 
bestinmaungsgemiBen Gebrauch des Fahrzeugs eine 
andere Funktion erfiiUt Mit dieser MaBnahme kann ei- 
ne in dem Prufmodul 5 integrierte Kommunikationsein- 
riditung entfallen. 

Geeignete dem Fahrzeug zugehdrige Kommunika- 
tionseinricbtungen 10 konnen bereitgestellt werden 
von: uni- oder bidirektionale Infrarot- oder Funkf embe- 
dienungsanlagen fur ZentralschlieBanlagen, Wegfahr- 
sperren, Fahrberechtigungssystemen, Diebstahlwaman- 
lagen; desweiteren von auf Infrarot- oder Funkradarab- 
stahdsmessungen basierenden Abstandswamgeraten, 
von auf Ultrasdiall basierenden Hilfseinrichtungen zum 
Einparken, yon der Empfangsdnrichtung eines Ra<£os 
Oder eines auf Funkweilen basierenden Globaien-Posi- 
tionier-System (GPS) oder von einem Fahrzeugtelefon. 
Bei unidirektionalen Kommunikationseinrichtungen mit 
denen Daten entweder nur empfangen oder gesendet 
werden konnen, ist der Datenaustausch systembedingt 
nur in eine Richtung moglich, was fiir manche Priifeb- 
lauf keinen Nachteil bedeutet 

In dem in Fig. 3 dargestellten dritten AusfDhrungsbei- 
spiel ist der Gedanke der Nutzung von ohnehin im Fahr- 
zeug vorhandenen elektrischen Einrichtungen nochmals 
weitergefiihrt, indem das Pru&nodul 5 durch ein dem 
Fahrzeug zugehdriges Steuergerat gebildet wird. wel- 
ches bei bestinunungsgemSBem Gebrauch des Fahr- 
zeugs eine andere Funktion erfullt Durch diese MaB- 
nahme kann das exteme Prufmodul tmd die Diagnose- 
schnittstelle entfallen. 

Geeignet ist ein Steuergerat, welches zur Durchfuh- 
rung von Pnifaufgaben geeignet ist und beispielsweise 
bei bestimmungsgemaBem Gebrauch des Fahrzeugs 
Pnifaufgaben im Rahmen einer ON-BOARD-Diagnose 
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ubernimmt Ein solches SteJ^pfrat weist bereits den 
rforderlichen Vernetziingsgrad und notwendige Har- 
dewarekomponenten wie Mikropozessor mit Speicher 
iind Softwarekomponenten z. B. MeBprogramme auf. 

Alternativ ist auch denkbar, daB das integrierte Priif- 5 . 
modul 5 nur mit einfacher Intelligenz atisgestattet ist 
und lediglich eine Kommtmikationsschnittstelle zum U- 
nienrechner 8 bildet, wobei der Priifablauf durch den 
Linienrechner 8 gesteuert wird Bei dieser Ausfiihrung 
ist es vorteilhaft, wenn das Prufmodul 5 durch das Steu- . 10 
ergerat gebildet wird, an welches die Kommunikations- 
einrichtung 10 angeschlossen ist 
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L Prufsystem zur bedienergefuhrten Prflfung von 
elektrischen Enrichtungen eines Fahrzeugs,umfas- 
send ein fiber eine Diagnoseschnittstelle mit den 
elektrischen Einrichtungen elektrisch verbindbares 
Prufmodul, welches fiber eine Ausgabeeinrichtung 20 
einem Bediener Prufergebnisse oder Anweisungen 
fiber durchzuffihrende Betatigungen in Form eines . 
Textes ausgibt, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Ausgabeeinrichtung (6) dem Fahrzeug (2) zugehd- 
rig und fiber die Diagnoseschnittstelle (3) von dem 25 
• Prufmodul (5) ansteuerbar ist, wobei die Ausgabe- 
ehirichtung (6) bei bestimmungsgemaBem Ge- 
brauch des Fahrzeugs (2) eine andere Funktion er- 
fuilt 

2. Prfifsystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 30 
zeichnet, daB das Prfifsystem weiterhin umfafit eine 
Eingabeeinrichtung (7), mit welcher das Prfifmodul 
(5) durch den Bediener ansteuerbar ist, wobei die 
Eingabeeinrichtung (7) dem Fahrzeug (2) zugehorig 
und auf dem Weg fiber die Diagnoseschnittstelle (3) 35 
das, Prufmodul (5) ansteuerbar ist, wobei die Einga- 
beeinrichtung (7) bei bestimmungsgemaBem Ge- 
brauch des Fahrzeugs (7) eine andere Funktion er- 

f filh. 

3. Prfifsystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 40 
kennzeichnet, daB das Prfifmodul (5) mit eincr 
Kommunikationseinrichtung (10 in Fig. 2) verbun- 
den ist, welche mit einem Leitrechner (8) auf draht- 
losem Wege Daten austauschen kann, wobei die 
mit dem Prufmodul (5) verbundene Kommunika- 45 
tionseinrichtung (10) dem Fahrzeug (2) zugehorig 
und auf dem Weg fiber die Diagnosesdmittstelle (3) 
mit dem Prfifmodiii (5) verbunden ist und bei be- 
stimmungsgemaBem Gebrauch des Fahrzeugs (2) 
eine andere Funktion erffiUt 50 

4. Prfifsystem zur bedienergeffihrten Prfiftrng von 
elektrisdien Einrichtungen eines Fahrzeugs mit ei- 
nem mit den elektrischen Einrichtungen elektrisch 
verbundenen Prfifmodul, 

— welches fiber eine Ausgabeeinrichtung ei- 55 
nem Bediener Prfifergebnisse oder Anweisun- 
gen fiber durchzuffihrende Betatigungen in 
Form eines Textes aiisgibt, 

— welches mittels einer Eingabeeinrichtung 

* durch den Bediener ansteuerbar ist, eo 

— welches mit einer Kommunikationseinridi- 
tung verbunden ist, welche mit iner cntspre- 
chenden Kommiinikationseinrichtung ernes 
Leitrechners auf drahtlosem Wege Daten aus- 
tauschen kann, dadurch gekennzeichnet, 65 

daB das Prufmodul (5 in Fig. 3), die Ausgabeeinrich- 
tung (6 in Fig. 3), die Eingabeeinrichtung (7 in 
Fig. 3) und die mit dem Prufmodul (5) verbundene 



324 Al \ 

. ^ 6 

KommunikaOTBKnrichtung (10 in Fig. 3) dem 
Fahrzeug (2) zugehorig sind und bei bestimmungs- 
gemaBem Gebrauch des Fahrzeugs (2) andere 
Fxmktionen erffiUen. k 

5. iPrufsystem nach Anspruch 1 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Ausgabeeinrichtung (6) em in 
der Instrumententafel des Fahrzeugs (2) angeord- 
neteh Bildschirm ist, welcher bei bestimmungsge- 
maBem Gebrauch des Fahrzeugs (2) der Fahrerin- 
formation dient, insbesondere durch . Darstellung 
f ahrzeugbezogener oder fahrroutenbezogener Da- 
tea 

6. Prfifsystem nach Anspruch 1 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Ausgabeeinrichtung eine 
Sprachausgabeeinrichtimg ist, welche bei bestim- 
mOngsgemaBem Gebrauch des Fahrzeugs der Fah- 
rerinformation dient, insbesondere durch Ausgabe 
von Fahrinstrukdonen, die von einem Navigations* 
system vorgegeben werdetL 

7. Prfifsystem nach Anspruch 2 oder 4, dadiirch ge- 
kennzekdmet, daB die Eingabeeinrichtung (7) ein 
Tastenfeld im Lenkrad des Fahrzeugs (2) ist, wel- 
ches bei bestimmungsgemaBem Gebrauch des 
Fahrzeugs als Eingabeeinrichtung fur einen Bord- 
rechner oder fur ein Fahrzeugtelef on dient 

8. Prufsystem nach Anspruch 2 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Eingabeeinrichtung eine 
Sprachbefehlseingabeeinrichtung ist, welche bei 
bestimmxmgsgemaBem Gebrauch des Fahrzeugs 
der sprachlichen Eingabe von Befehlen, insbeson- 
dere zur Senderwahl bei einem Fahrzeugradio oder 
der Hngabe eines Zielortes bei einem' Navigations- 
system dient 

9. Prfifsystem nach Ansprugh 3 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Kommtmikationseinrichtun- 
gen (10 in Fig. 2 oder Fig. 3) fahrzeugseitig Be- 
standtdlistvon: 

— einer Infrarot- oder Funkfembedienungs- 
anlagen ffir ZentralschlieBanlagen, Wegfahr- 
sperren, Fahrberechtigungssystemen, Dieb- 
stablwamanlagen oder von 

— dnem auf Infrarot- oder Funkradarab- 
standsmessungen basierenden Abstandswam- 
gerat Oder von 

— einer auf Ultraschall basierenden Hilfscm- 
richtungen zum Einparken oder von 

— einer Empfangseinrichtimg dnes Radios 
Oder eines auf FunkweDen basierenden Globa- 
len-Positionier-System (GPS) oder von 

^ einem Fahrzeugtelef on. 

10. Prufsystem nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zewhnet, daB das Prfifmodul (5 in Fig. 3) ein Steuer- 
gerat ist, welches zur Durchf fihrung von Prfifauf ga- 
ben geeignet ist und bei bestimmungsgemaBem 
Gebrauch des Fahrzeugs (2) Prfifauf gaben im Rah- 
men emer ON-BOARD-Diagnose fibenumnit 

11. Prfifsystem nach Anspruch 4, dadtirch gekenn- 
zeichnet. daB das Prufmodul das Steuergerat aus 
den elektrischen Einriditungen (4) ist, an welches 
auch die Kommunikationseinriditung (10) ange- 
schlossen ist 
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